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des entreprises
de glissiéres de sécurité

In diesem Info wird Uiber den Stand der
Arbeiten und die Struktur der zukinftigen
Richtlinie fur die Ausfihrung von Leit-
schranken des Bundesamtes fur Strassen
berichtet.

Stand der Arbeiten

Ende 1999 wurde eine Kommission, beste-
hend aus Vertretern der Kantone, ausfiih-
renden Unternehmen und planenden Inge-
nieurbliros mit dem Auftrag eingesetzt, die
bisherigen Richtlinien fir die Ausfuhrung
von Leitschranken des Bundesamtes fir
Strassen vollstandig zu Gberarbeiten.

Mit Sitzung vom 25. Méarz 2002 wurde nun
der Entwurf der neuen Richtlinie durch die
begleitende Kommission genehmigt und
zur weiteren Bearbeitung (Ubersetzung
und Druck) freigegeben.

Voraussichtlich ist mit der Publikation im
Herbst dieses Jahres zu rechnen.

Grundlagen

Als wesentliche Grundlagen bei der Uber-
arbeitung dienten die Norm SN 640566 und
SN EN 1317 (Teil 1 und Teil 2).

Die Dbisherigen Leitschrankensysteme
mussten hinsichtlich der neuen europai-
schen Anforderungen Uberprift, teilweise
verbessert und weitgehend vereinheitlicht
werden.

Struktur der neuen Richtlinie
Die neue Richtlinie ist in drei Hauptteile
unterteilt.

Nous rapportons dans cette information sur
I'état des travaux et la structure de la future
directive de I'Office fédéral des routes pour
l'exécution de glissieres de sécurité.

Etat des travaux

Une commission, composée de représen-
tants des cantons, des entreprises exécu-
tantes et de bureaux d'ingénieurs chargés
du projet, a été créée a la fin de 1999 avec
le mandat de remanier complétement les
directives existantes I'Office fédéral des
routes pour l'exécution de glissiéres de
sécurité.

Lors de la séance du 25 mars 2002, le
projet de la nouvelle directive a été ap-
prouvé par la commission d‘accompagne-
ment et libérée pour la poursuite de son
élaboration (traduction et impression).

La publication aura lieu probablement en
automne de cette année.

Bases

Les principales bases de remaniement sont
les normes SN 640566 et SN EN 1317
(Partie 1 et Partie 2).

Les systémes existants de glissieres de
sécurité ont di étre examinés par rapport
aux nouvelles exigences européennes,
améliorées partiellement et largement uni-
formisées.

Structure de la nouvelle directive
La nouvelle directive est subdivisée en trois
parties principales.
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Der Teil A ist speziell auf die Bauherrschaf-
ten und die Planer ausgerichtet.

Dieser Teil enthélt die Einleitung, Normen,
Begriffe und vor allem eine Aufstellung mit
den in der Richtlinie enthaltenen Leit-
schrankensystemen, Leitmauern und deren
Leistungsklassen.

Somit wird der bisher fehlende Bezug zur
SN 640566 und der in dieser Norm enthal-
tenen Leistungsklassen (die jeweilige Leis-
tungsklasse definiert sich durch die Aufhal-
testufe, die Klasse des Wirkungsbereichs
und die Anprallheftigkeitsstufe) hergestellt.
Siehe hierzu auch die Infos 4 bis 8.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Vor-
norm SN 640566 zur Zeit Gberarbeitet wird
und nicht vor Mitte 2003 mit der Publikation
der Uiberarbeiteten Fassung zu rechnen ist.

Der Teil B enthéalt wesentliche Informatio-
nen fur Planer, Bauausfihrende und die
Unterhaltsdienste.
Er beinhaltet detaillierte Informationen zu
folgenden Punkten:

Detailprojektierung

Anforderungen an die Montage
Rammen und Befestigung von Pfosten
Prifplan

Zeichnungen der Leitschrankensyste-
me mit allen erforderlichen Ubergangs-
und Anfangs-/Endkonstruktionen

Im Teil C sind die Zeichnungen betreffend
aller fur die Leitschrankensysteme erforder-
lichen Bauteile und dem Befestigungsmate-
rial enthalten. Weiterhin sind samtliche
relevanten Anforderungen, wie zum Bei-
spiel Fertigungstoleranzen, Materialquali-
tat, Oberflachenbeschaffenheit, usw., de-
tailliert aufgefihrt.
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La partie A s'adresse spécialement aux
maitres de l'ouvrage et aux projeteurs.

Cette partie contient l'introduction, les nor-
mes, la terminologie et surtout une énumé-

_ration des systémes de glissiéres de sécu-

rité, des murs de retenue et de leurs clas-
ses de performance.

On a établi ainsi la référence manquant
précédemment @ SN 640566 et aux clas-
ses de performance contenues dans cette
norme (la classe de performance se définit
par le niveau de retenue, la classe de lar-
geur de fonctionnement et le niveau de
sévérité de choc). Voir a ce sujet les infor-
mations 4 a4 8.

On remarque que la norme provisoire SN
640566 est actuellement en cours de révision et
que la publication de la version remaniée n'est
pas attendue avant le milieu de 2003.

La partie B contient des informations es-
sentielles pour les projeteurs, les exécu-
tants et les services d'entretien.

Elle contient des informations détaillées sur
les points suivants:

¢ Projet de détail

¢ Exigences de montage

e Enfoncement et fixation de poteaux

e Plan de contrble

e Dessins des systémes de glissiéres de
sécurité avec toutes les constructions de
jonction, de début et de fin nécessaires.

La partie C présente les dessins concer-
nant tous les éléments de construction
nécessaires aux systémes de glissiéres de
sécurité et au matériel de fixation. On y
trouve en outre en détail toutes les princi-
pales exigences, comme par exemple les
tolérances de fabrication, la qualité du
matériel, les caractéristiques de surface,
etc.
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Die im Teil C enthaltenen Informationen
sind in erster Linie von den Herstellern und
Lieferanten als verbindlich zu beachten.

Leistungsklasse

Die Leistungsklasse ist das Mass fur die
Leistungsfahigkeit einer Schutzeinrichtung
in Funktion der Kriterien Aufhaltestufe,
Anprallheftigkeit und Wirkungsbereich (Ver-
formung des Riickhaltesystems)

Aufhaltestufe

Die Aufhaltestufe definiert sich durch eine
Anfahrprifung entsprechend dem héchsten
Aufhaltevermégen (z.B. TB 42, TB 51) und
eine Anfahrprifung mit einem leichten
Personenwagen (TB 11) am jeweiligen
System.

Wirkungsbereich

Der Wirkungsbereich ist der Abstand zwi-
schen der dem Verkehr zugewandten Seite
der Schutzeinrichtung und der maximalen
dynamischen seitlichen Position jedes
wesentlichen Teils der Schutzeinrichtung
bei einer Anfahrprifung. Er wird in der
Regel auf der Hohe des obersten Léngs-
elementes der Schutzeinrichtung bestimmt.
Werden Systeme mit unterschiedlicher
Hohe miteinander verglichen, ist diesem
Umstand Rechnung zu tragen.

Wirkungsbereich

Largeur de fonctionement
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Les informations contenues dans la partie
C devront étre considérées comme impéra-
tives en premier lieu par les fabricants et
les fournisseurs.

~ Classe de performance

La classe de performance indique la capa-
cité d'un systéme de retenue en fonction
des critéres niveau de retenue, niveau de
sévérité de choc et largeur de fonctionne-
ment (déformation du systéme de retenue).

Niveau de retenue

Le niveau de retenue se définit par un es-
sai de choc correspondant a la plus haute
capacité de retenue (par ex. TB 42, TB 51)
et un essai de choc avec une voiture légere
(TB 11) sur le systéme considéreé.

Largeur de fonctionnement

La largeur de fonctionnement est la dis-
tance entre le cOté exposé au trafic du
systéme de retenue et la position dynami-
que latérale maximale de chaque partie
essentielle du systéme de retenue lors d'un
essai de choc. On la définit en général & la
hauteur de l'élément longitudinal le plus
haut du systéme de retenue. Si des sys-
témes avec des hauteurs différentes
sont comparés entre eux, il faudra tenir
compte de ce fait.

Wirkungsbereich

Largeur de fonctionement



INFO 9

05 /2002 ; 3 gi\_l§_|:y__ ‘

Dynamische Durchbiegung Déflexion dynamique

Maximale seitliche dynamische Durchbie-
gung der dem Verkehr zugewandten Seite
der Schutzeinrichtung bei einer Anfahrpri-
fung

. La déflexion dynamique latérale maximale
du coté exposé au trafic du systéme de
retenue lors d'un essai de choc

(1
0

dynamische Durchbiegung

Deformation dynamique

Anprallheftigkeitsstufe

Mass fir die Belastung der Fahrzeugin-
sassen von Personenwagen bei Anfahr-
prifungen.

Die Stufe A stellt fir die Fahrzeuginsassen
eine hohere Sicherheit als Stufe B dar.

Systeme welche liber der Stufe B liegen,

sind nur in begriindeten Ausnahmefal-
len anzuwenden.
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Niveau de sévérité de choc

Mesure des contraintes sur les passagers
d'un véhicule lors d'essais de chocs.

Le niveau A assure aux occupants du véhi-
cule une sécurité supérieure au niveau B.

Les systémes d'un niveau supérieur a B
ne devront étre appliqués que dans des
cas exceptionnels justifiés.
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Ubersicht iiber die in der neuen Richtli-
nie enthaltenen Systeme und die zuge-
hérigen Leistungsklassen nach SN EN
1317-2

In den folgenden Tabellen ist die Art der
Pfostenbefestigung im allgemeinen nicht
angegeben, da sie fur die Zuordnung der
Systeme zu Leistungsklassen in der Praxis
nicht relevant ist. Eine Ausnahme von die-
ser Regel ist in der Tabelle explizit er-
wahnt.

Beim Vergleich des Wirkungsbereichs und
der dynamischen Durchbiegung der ver-
schiedenen Systeme ist zu beachten, dass
diese Werte in der Regel auf der Héhe des
obersten Langselementes bestimmt wer-
den.

S VSLU

Vue d’ensemble des systémes contenus
dans la nouvelle directive et des classes
de performance correspondantes selon
SN EN 1317-2

. Le genre de fixation des poteaux n'est en

général pas indiqué dans les tableaux
suivants, car elle n'a pas d'importance en
pratique pour l'attribution des systémes aux
classes de performance. Une exception a
cette regle est mentionnée de maniére
explicite dans le tableau.

Dans la comparaison de la largeur de
fonctionnement et de la déflexion
dynamique des divers systemes, il faut
remarquer que ces valeurs sont
généralement définies a la hauteur de
I'élément longitudinal le plus haut.

Leitschrankensystemsysteme mit Kastenprofil 130°150 mm

Glissiéres de sécurité avec profil 130’150

LS 130’150

41 4.00m N2 W5 1.5 A
LS 130’150

42 200m N2 W4 1.2 A
LS 2x130°150

43 133m H1 W4 1.0 B
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Leitschrankensysteme mit Kastenprofil 150’180 mm
Glissiéres de sécurité avec profil 150’180

S VSLU

LS 150°180u

51 |4 00m H1 W5 1.3m A
LS 150'180u l l

52 |500m H1 w3 0.8m A
LS 150’180

61 |41 00m N2 W5 1.4m A
LS 150’180 l R

62 |5 00m HA1 W5 1.3m A
2 LS 150°180 "

63 |400m? ﬂl E H1 W6 1.8 m A
LS 2x150'180

64 |5 00m E H1 W6 1.7m B
LS 2x150'180

65 |1 33m N H1 W4 1.0m B
LS gx150 180 Ho W5 12m )

66 |-50"100 H1 Wa 0.9m >B
2.00m .
LS i
2x150°180- H24 W4 06m

57 | 50100h - H1 W3 0.3m B
1.33m
LS 1

68 3x150°'180- H24 W4 0.7m >B
2x50'100 H1 W3 0.5m >B
1.33m ]

") gilt auch fur LS 150'180 schnell demontierbar
% Abstand zwischen den Aussenkanten der Kastenprofile mindestens 1.50 m
% bei Ausfithrung mit gerammten Pfosten Wirkungsbereich W6 und Anprallheftigkeitsstufe B
* Die Aufhaltestufe dieses Systems kann auch hoher sein. Wird das System fir eine hohere

Aufhaltestufe verwendet, ist ein entsprechender Nachweis zu erbringen.
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" S'applique aussi pour LS 150'180 & démontage rapide

Dlstance entre les bords externes des profils en caisson au moins 1.50 m

Dans I'exécution & poteaux enfoncés, largeur de fonctionnement W6 et niveau de sévérité de choc B

S VSLU

* Le niveau de retenue de ce systéme peut aussi étre plus élevé. Si le systéme est utilisé pour un niveau

de retenue plus élevé, une preuve correspondante doit étre apportée.

Leitschrankensysteme mit Planke Profil A
Glissiéres de sécurité avec profil A

11 |LSA4.00m N2 W5 15

12 |LSA2.00m H N2 W4 12
LS A- —%

13 |2x150'180 H1 W4 0.9
2.00m

21 |59 00140 N2 W3 0.7

22 |LSA-00140 Aﬂi H1 W3 05

31 5.33?? — H1 W5 12

32 |[SOLSA H1 Wa 0.8

33 |DOLSA N H1 W6 14

34 [DOLSA H2 W5 14
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Leitmauern
Mur en béton

e
abhangig von
der System-
breite
91 |LM 800 H1 0 >B
dépend de la
largeur du
systéme

abhangig von
der System-
breite
92 |LM 1150 H2" 0 >B
dépend de la
largeur du
systéme

abhangig von
der System-
. breite
93 |LM 150°180 H2" 0 >B
dépend de la
largeur du
systéme

" Die Aufhaltestufe dieses Systems kann auch hoher sein. Wird das System fir eine hohere
Aufhaltestufe verwendet, ist ein entsprechender Nachweis zu erbringen.

" Le niveau de retenue de ce systéme peut aussi étre plus élevé. Si le systéme est utilisé pour un niveau
de retenue plus élevé, une preuve correspondante doit étre apportée.
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